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RadWanderBus Reuf3enstein - Evaluation

I. Beschlussantrag

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt die vorliegende Evaluation Gber den
RadWanderBus Reul3enstein sowie die dargestellten Perspektiven zur zukinftigen
Ausgestaltung des Angebots zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung mit der
Prufung weiterer Optionen und entsprechenden Uberarbeitung des Angebots.

II. Sach-und Rechtslage, Begriindung
Grundsatzliches

Der Landkreis Goppingen verfolgt das Ziel, den Anteil des Radverkehrs am Modal
Split langfristig auf 15% zu erhéhen. Die im Jahr 2011 beschlossene Radverkehrs-
konzeption (vgl. UVA 2011/29) beinhaltet zahlreiche Mal3nahmen und Projekte, mit
denen dieses Ziel erreicht werden soll. Ein Projekt ist dabei die Einrichtung eines
RadWanderBusses zur besseren Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV.
Des Weiteren bestehen im Rahmen der Auszeichnung zum ,Fahrradfreundlichen
Landkreis* verschiedene Auflagen, die fur eine Erneuerung der Zertifizierung in
2018 erflllt werden mussen. Mit der Einrichtung des RadWanderBusses werden
Teile dieser Auflagen umgesetzt, sodass wichtige Grundpfeiler fir eine erneute Zer-
tifizierung gelegt werden. Neben dem Radverkehr soll mit dem neuen Busangebot
auch der Tourismus gestarkt werden. Dementsprechend werden durch die Na-
mensgebung des RadWanderBusses nicht nur Radfahrerinnen und Radfahrer,
sondern explizit auch Wandertouristen mit dem Angebot angesprochen.

Der RadWanderBus ReufRenstein wurde am 24.03.2015 im Rahmen einer UVA-
Sondersitzung beschlossen (vgl. UVA 2015/22). Zuvor wurden bereits am
03.03.2015 (vgl. UVA 2015/16) betriebliche Alternativen des RadWanderBusses er-
ortert. Wegen noch ausstehender Abstimmungen Uber Konzeption und Marketing
mit den Tourismusverbanden wurde die Entscheidung damals auf die spatere Son-
dersitzung vertagt. Fir den Betrieb des RadWanderBusses wurden schlieflich ver-
schiedene Regionen gepruft und mit der Tourismusforderung abgestimmt. Dabei
wurde abschlieBend entschieden, als Modellversuch eine abgestimmte Linienfuh-
rung von Goppingen und Kirchheim/Teck aus zum Wanderparkplatz am Reul3en-
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stein auszugestalten. Damit wird Radfahrerinnen und Radfahrern sowie Wanderern
ermdglicht, vom Unteren Filstal bequem auf die Schwabische Alb zu gelangen und
die hier liegenden Rad- und Wanderrouten wie bspw. die Filstalroute und den Alb-
traufganger zu erreichen. Perspektivisch und nach Vorliegen valider Erfahrungen
aus dem Probebetrieb soll sich der RadWanderBus Reuf3enstein in ein Gesamt-
konzept weiterer RadWanderBusse im Landkreis einfliigen, das Schritt fur Schritt
umgesetzt werden soll. Als mdgliche weitere Linienfuhrungen stehen dabei eine
Verbindung von Goppingen zum Schurwald/ Hohenstaufen sowie von Geislingen
nach Béhmenkirch/Kuchalb oder zum ReufR3enstein im Raum.

Konzept und Fahrplan RadWanderBus Reul3enstein

Der RadWanderBus ReulRenstein verkehrt zwischen Mai und Oktober an Sonn- und
Feiertagen auf zwei Linien, die jeweils Uber einen Fahrradanhanger mit einer Kapa-
zitat von je 20 Fahrradern verfligen.

Die Linie RW 1 verkehrt von 09:25 Uhr bis 15:25 Uhr jeweils im Zweistundentakt auf
der Verbindung Goppingen — Jebenhausen — Heiningen — Gammelshausen —
Diurnau — Bad Boll — Gruibingen — Miuhlhausen — Wiesenstein — Reul3enstein. Sie
wird als Rundkurs gefiihrt, sodass zwischen 10:25 Uhr bis 16:25 Uhr eine Rickfahrt
ab dem Reulenstein-Parkplatz auf der dargestellten Route ebenfalls im Zweistun-
dentakt moglich ist. An den Haltestellen Gammelshausen, DiUrnauer Stral3e sowie
Bad Boll, Durnauer Stral3e bzw. Kirchplatz ist eine Fahrradmitnahme aufgrund feh-
lender Voraussetzungen fur verkehrssichere Be- und Entladevorgénge leider nicht
maglich.

In Kooperation mit dem Landkreis Esslingen wurde eine zweite Linie (170) des
RadWanderBusses Reul3enstein auf der Verbindung Kirchheim/Teck — Holzmaden
— Weilheim/ Teck — Gruibingen — Mihlhausen — Wiesensteig — Reul3enstein einge-
richtet. Diese Linie wird ebenfalls als Rundkurs gefiihrt. Auf der Rickfahrt entfallen
die Halte in Wiesensteig, Muhlhausen und Gruibingen und werden durch einen Halt
in Neidlingen ersetzt. Eine Fahrradmitnahme ist an den Haltestellen in Kirch-
heim/Teck-Jesingen, Holzmaden, Gruibingen (Deutsches Haus), Neidlingen und
Weilheim/Teck (Abzw. Hepsisau) aus Grunden der Verkehrssicherheit ebenfalls
nicht moglich. Die Fahrten auf der Linie 170 werden ebenfalls im Zweistundentakt
zwischen 08:20 Uhr und 16:20 Uhr von Kirchheim/Teck zum Reul3enstein geflhrt,
sodass vom Reul3enstein zuriick nach Kirchheim/Teck zwischen 09:25 Uhr und
17:25 Uhr Abfahrtsmoglichkeiten im Zweistundentakt bestehen.

Durch diese Linienfuhrung ergibt sich fur das Ziel ReufRenstein ab Gruibingen (Bol3-
ler Parkplatz) in der Uberlagerung beider Linien eine Anbindung im Stundentakt.
Dadurch werden zahlreiche Rad- und Wanderziele auf der Schwabischen Alb und
insbesondere im Landkreis Goppingen aus dem Raum Stuttgart deutlich besser er-
schlossen. Die Abfahrtszeiten beider Linien wurden jeweils auf die Ankunftszeiten
des Regionalverkehrs in Goppingen bzw. der S-Bahn in Kirchheim/Teck abge-
stimmt. Damit bildet der RadWanderBus Reul3enstein durch die Verknupfung von
Schienen-, Bus- und Radverkehr ein vorbildliches intermodales Mobilitatsangebot.



Anregungen aus den Gemeinden

Sowohl im Vorfeld als auch wahrend des Betriebs des RadWanderBusses haben
einige Stadte und Gemeinden Anmerkungen zur Linienfihrung an die Verwaltung
herangetragen.

Dabei wurde insbesondere aus dem Oberen Filstal sowie von Seiten der Stadt
Geislingen gefordert, den RadWanderBus an Geislingen anzubinden. Die Verwal-
tung weist jedoch darauf hin, dass dies bei der Beibehaltung der derzeitigen Start-
und Zielpunkte hinsichtlich der Umlaufzeiten nicht méglich ist. Aufgrund der fir Rad-
touren durch die moderaten Steigungsverhéltnisse auf der alten Bahntrasse be-
guemen Zuganglichkeit bis Wiesensteig wird ein Shuttle-Betrieb auf diesem Ab-
schnitt nicht als vordringlich erachtet. Bereits in Miihlhausen besteht eine Zustiegs-
maoglichkeit zum Reul3enstein im Stundentakt.

Eine Ausweitung auf Stadte und Gemeinden im Oberen Filstal wirde nicht nur zu
einer deutlichen Fahrzeitverlangerung fuhren, sondern auch einen Verlust des
Stundentakts am Reul3enstein bedeuten. Aufgrund der vertraglichen Bindung mit
dem Landkreis Esslingen muss bis Ende 2017 am Startpunkt Kirchheim/Teck fest-
gehalten werden. Die Verwaltung erachtet die bisherigen Startpunkte dartber hin-
aus auch hinsichtlich der potenziellen Fahrgastzahlen als sinnvoll, da die bevélke-
rungsreiche Region Stuttgart durch diese Konzeption optimal angebunden wird.
Weitere Potenziale einer Anbindung Geislingens an ein RadWanderBus-Angebot
werden jedoch auch von der Verwaltung gesehen. Die Verwaltung empfiehlt, ent-
sprechend der oben genannten Gesamtkonzeption die Stadt Geislingen perspekti-
visch im Rahmen eines neuen RadWanderBus-Angebots in Richtung Reul3enstein
oder Bohmenkirch/Kuchalb einzubinden.

Weitere Kritik wurde von der Gemeinde Bad Boll ge&ul3ert. Hier besteht derzeit nur
fur Wanderer eine direkte Zustiegsmaoglichkeit. Die Fahrradmitnahme ist nicht még-
lich, da es keine Haltebucht gibt, die die Befestigung der Rader auf dem Anhanger
ohne Gefahrdung des Verkehrs ermdglichen wirde. Die Verwaltung hat intensiv
Uberprift, inwiefern eine alternative Losung mit Fahrradmitnahme innerhalb Bad
Bolls bei Beibehaltung der aktuellen Linienfihrung mdoglich ist. Im Vorfeld des Be-
triebs standen diesbezlglich u.a. die Haltestelle an der Akademie/ am Kurpark in
Bad Boll bzw. am Schulzentrum zur Diskussion. Die Untersuchung kam zu dem Er-
gebnis, dass die notwendige Umlaufzeit durch einen Halt mit Fahrradmitnahme auf-
grund des noétigen Umwegs nicht mehr eingehalten werden kann. An dieser Aus-
gangslage gibt es keine Veranderung. Die Verwaltung weist des Weiteren darauf
hin, dass der Zustieg mit dem Fahrrad im benachbarten Dirnau mdoglich ist. Der
weitgehend ebene Weg zwischen der Haltestelle in Bad Boll und der Haltstelle in
Durnau ist in kurzer Distanz von rd. 1,5 km zurtickzulegen und stellt fir die Zugéang-
lichkeit zum Reul3enstein daher weder konditionell noch zeitlich ein gewichtiges
Hindernis dar.

Eine weitere Nachfrage nach Anbindung wurde von der Gemeinde Aichelberg ge-
auRRert. Von Aichelberg aus liegt der néachste Haltepunkt mit Fahrradmitnahme in
Weilheim/Teck (rd. 3 km). Angesichts der Tatsache, dass auch von Seiten der Ge-
meinde Bad Boll Kritik gedul3ert wurde, dass es zu wenige Zustiegsoptionen mit
dem Rad fir Fahrgaste aus dem Raum Hattenhotfen, Zell und Aichelberg gebe, hat
die Verwaltung untersucht, inwiefern ein Halt in Aichelberg méglich ware, ohne die
Umlaufzeiten zu beeintrachtigen. Das vorlaufige Ergebnis lie3e in Aichelberg einen
Halt an an der L 1214 in Hohe des P+M-Parkplatzes mit Belademoglichkeit far
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Fahrrader ohne weiteren Umweg zu. Insofern ist eine Anbindung Aichelbergs an
den RadWanderBus grundséatzlich moglich.

Fahrgasterhebung und Feedback

Die Busunternehmen Hildenbrand (fur die Linie RW 1 ab Goppingen) und Regiobus
Stuttgart (fir die Linie 170 ab Kirchheim/Teck) haben die Nutzerzahlen beider
RadWanderBus-Linien im Zeitraum vom 12. Juli - 25. Oktober 2015 erfasst. Auf der
GoOppinger Linie nutzten in diesem Zeitraum insgesamt 938 Personen das neue
Busangebot, dabei wurden insgesamt 620 Fahrrader mitgenommen. Bei gut zwei
Drittel aller Nutzer handelte es sich folglich um Radlerinnen und Radler. Die Kirch-
heimer Linie wurde im selben Zeitraum insgesamt von 868 Personen genutzt, dabei
wurden insgesamt 277 Fahrrader befordert. Diese Linie wurde folglich starker von
Wanderern genutzt, lediglich ein Drittel der Fahrgéste nutzte die Fahrradmitnahme.
Dies ist dem Fakt geschuldet, dass es ab Kirchheim/Teck bereits gewachsene
RadWanderBus-Linien auf die Albhochflache gibt (Lenninger Tal).

Am Eroffnungstag des RadWanderBusses fand noch keine Fahrgastzahlung statt.
Seitens der Verwaltung ist zu berichten, dass das Angebot an diesem Tag trotz
starker Hitze hohen Anklang fand und die Radanhanger voll ausgelastet waren.
Diese Nutzerzahlen sind der dargelegten Statistik im Grunde noch hinzuzurechnen.
Die Verwaltung hatte im Vorfeld eine Abschatzung des Fahrgastpotenzials ange-
stellt. Damals ging man von 600 Fahrgdsten im ersten Betriebsjahr aus, in den
Folgejahren wurde die Fahrgastzahl aufgrund der langeren Betriebszeit auf bis zu
1.000 geschétzt. Perspektivisch wurde das Ziel gefasst, bis zum Jahr 2020 bis zu
1.500 Fahrgaste pro Jahr zu befoérdern. Insofern ist zu konstatieren, dass das An-
gebot in 2015 das urspringliche anvisierte Ziel bereits deutlich Ubertroffen hat: Auf
beiden Linien nutzten insgesamt 1806 Personen den RadWanderBus, dabei wur-
den 897 Fahrrader befordert (+ 56% auf der Goppinger, + 45% auf der Kirchheimer
Linie).

Die hohe Nachfrage war insbesondere auf den morgendlichen Fahrten zum
Reul3enstein zu verzeichnen: So nutzten von Goppingen aus insgesamt 368 Perso-
nen mit insgesamt 272 Fahrradern bereits den Bus um 09:25 Uhr. Ebenfalls stark
frequentiert war die Fahrt um 11:25 Uhr mit insgesamt 287 Personen und 226 Fahr-
radern. Mehr als zwei Drittel aller Fahrgaste nutzen folglich die ersten beiden Fahr-
ten am Tag. Beim Kirchheimer Bus findet die erste Fahrt zum Reul3enstein bereits
um 08:20 Uhr statt und wird mit 81 Fahrgasten am geringsten genutzt. Die Fahr-
radmitnahme ist auf der letzten Fahrt um 16:20 Uhr mit lediglich 7 Radern am ge-
ringsten. Auf der Kirchheimer Linie liegen die Nutzungsspitzen bei den Fahrten zum
Reul3enstein um 10:20 Uhr (220 Fahrgaste / 107 Rader) und 12:20 Uhr (160 Fahr-
gaste/ 68 Rader). Daraus kann der Schluss gezogen werden, dass Fahrten zum
Reul3enstein im Zeitfenster zwischen 09:00 - 13:00 Uhr die gro3te Beliebtheit erfah-
ren.

Auf den Fahrten vom Reul3enstein zurlick nach Goppingen bzw. Kirchheim/Teck ist
in den Morgenstunden eine deutlich geringere Nachfrage zu verzeichnen. Auch am
Nachmittag liegt die héchste Auslastung des Angebots bei der Goppinger Linie um
16:25 Uhr lediglich bei 68 Fahrgasten und bei der Kirchheimer Linie um 14:20 Uhr
mit 58 Fahrgasten. Auf beiden Linien werden auf der Fahrt vom Reul3enstein zu-
rack in die Stadte kaum Fahrrader befordert, sodass an dieser Stelle der Wert des
Angebots fur die Wanderer deutlich wird.
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Die Auslastung der Zustiege an den jeweiligen Haltestellen war sehr unterschiedlich
verteilt. Auf beiden Linien fanden die meisten Zustiege wenig Uberraschend an den
zentralen Haltepunkten Goppingen ZOB und Kirchheim/Teck ZOB statt. Auf der
GoOppinger Linie waren die Haltestellen Jebenhausen, Heiningen und Dirnau star-
ker frequentiert, die Haltepunkte in Bad Boll, Gruibingen und Mihlhausen wurden
seltener zum Einstieg genutzt. Auf der Kirchheimer Linie gehorten die Haltestellen
Weilheim/Teck und Wiesensteig (Postamt) zu den starker genutzten Einstiegspunk-
ten. Weniger Einstiege gab es in Holzmaden, Gruibingen und Muhlhausen. Auf der
Kirchheimer Linie ist des Weiteren festzustellen, dass der RadWanderBus nicht
gleichermalen stark als Zubringer zum Reul3enstein wie von Goppingen aus ge-
nutzt wird, sondern auch mehr Zwischenbedienungen stattfinden.

Die hohe Nachfrage auf den Hinfahrten am Morgen bzw. Vormittag verursachte vor
allem an den Tagen mit guter Witterungslage insbesondere auf der GOppinger Linie
starke Engpéasse bei der Beforderung. Aufgrund der Vielzahl an Fahrradern, die be-
festigt werden mussten, entstanden nicht selten Verspatungen. Nachdem im Juli
mehrmals deutlich mehr als 20 Fahrrader bereits an der ersten Haltestelle aufgela-
den werden mussten, entschied die Verwaltung, ab Anfang August einen Verstar-
kerbus fur die Fahrt um 09:25 Uhr ab Goppingen einzusetzen, um das neue Ange-
bot in kein schlechtes Licht zu ricken. Da es an einem weiteren Fahrradanhanger
mangelte, wurden die Rader auf der Verstarkerfahrt als Notldsung im Bus selbst be-
festigt. Dies kann allerdings aufgrund der Sicherheitsvorkehrungen, die die Busun-
ternehmen wahren muissen, keine Dauerlésung sein. Dementsprechend mussen
die Spitzenzeiten in Zukunft sinnvoll entlastet werden. Dafur werden zwei Moglich-
keiten gesehen:

e Aufgrund der Beliebtheit der Abfahrtszeit um 09:25 Uhr ab Gdppingen emp-
fiehlt die Verwaltung die dauerhafte Einrichtung einer Verstarkerfahrt zur
gleichen Zeit, sodass in der Konsequenz um 09:25 Uhr zwei Busse parallel
von Goppingen zum Reul3enstein verkehren. Voraussetzung dafur ist die
Beschaffung eines zweiten Radanhangers. Momentan befindet sich die Ver-
waltung im Gesprach mit den Busunternehmen zwecks Prifung der Anmie-
tung eines weiteren Radanhangers. Diese Konzeption wirde zusatzliche
Kosten verursachen. Da die Auslastung des Busses zu den Nachmittagszei-
ten deutlich geringer ist, ware zu Uberlegen, ob fir die zusatzliche Fahrt auf
der GOppinger Linie im Gegenzug die letzten Fahrten am Tag kinftig entfal-
len kbnnen. Damit konnten die Kosten ggf. kompensiert werden. Dies wirde
bedeuten, dass die letzte Abfahrt von Goppingen aus um 13:25 Uhr bzw.
vom ReufRRenstein zuriick nach Géppingen um 14:25 Uhr stattfinden wirde.
Um die Kontinuitdt des Stundentakts zu bewahren, wirde auch auf der
Kirchheimer Linie die letzte Fahrt entfallen, sodass der Bus hier um 14:20
Uhr zum letzten Mal in Kirchheim/Teck sowie um 15:25 Uhr zum letzten Mal
vom ReufRRenstein zuriick nach Kirchheim/Teck fahren wirde.

e Die zweite Mdglichkeit, der hohen Auslastung des Angebots zu begegnen,
besteht darin, kiinftig eine Anmeldepflicht fir den RadWanderBus einzufih-
ren. Bislang wurde die Anmeldung lediglich fir grofRere Gruppen und Roll-
stuhlfahrer empfohlen. Aufgrund der hohen Nachfrage meldeten sich im Lau-
fe der Zeit jedoch zunehmend auch Einzelpersonen oder Zweiergruppen zur
Fahrt an, um sich einen Platz zu sichern. In der Praxis gestaltete sich die
Registrierung der angemeldeten Fahrgaste durch den Busfahrer teils schwie-
rig. War beispielsweise der Bus bereits in Goppingen voll — sowohl durch an-
gemeldete Fahrgaste als auch durch Spontanzustiege — konnten theoretisch
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keine weiteren angemeldeten Fahrgaste an den folgenden Haltestellen mehr
aufgenommen werden. Eine strengere Anmeldepflicht konnte dieses Prob-
lem zwar regulieren, ist jedoch nicht empfehlenswert. Einerseits wirde dies
die bestehende hohe Nachfrage nur kinstlich verringern, andererseits soll
der RadWanderBus weiterhin den Charakter eines Linienbusses beibehalten,
bei dem auch spontane Zustiege moglich sind.

Marketing

Abgesehen von der sehr guten Witterungslage im Sommer bzw. im milden Herbst
haben zahlreiche MarketingmalRnahmen beférdert, dass der RadWanderBus auf ei-
ne starke Nachfrage gestofRen ist und bisher ein grol3er Erfolg wurde. Die Marke-
tingmal3nahmen wurden durch die Tourismusférderung des Landkreises und den
beiden lokalen Tourismusverbanden in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Mobilitat
und Verkehrsinfrastruktur durchgefuhrt. Insgesamt wurden 34 Malinahmen entwi-
ckelt. Dazu zahlen beispielsweise ein Info-Flyer, verschiedene Online-Beitrage, di-
verse Anzeigen und Pressemitteilungen, ein Werbebanner fur Infoscreens in Stutt-
gart sowie die Bewerbung des Angebots auf Veranstaltungen durch einen Info-
stand. Eine Auflistung der einzelnen MalRnahmen befindet sich in Anlage 2.

Fur das kommende Jahr wird derzeit in Kooperation mit dem Landkreis Esslingen
eine VVS-Werbebroschire erstellt. Dadurch kann der RadWanderBus im gesamten
VVS-Gebiet mehr Aufmerksamkeit erhalten und damit ggf. auch die Auslastung auf
der Kirchheimer Linie erhdhen.

Die grol3e Beliebtheit des Angebots ist u.a. auch auf den gunstigen Fahrpreis auf
der Goppinger Linie zurickzufuhren. Mit dem Filsland-Tarif ,SparBus Sa/So* wird
damit eine Fahrt fur einen Preis von 1,50 € ermdglicht. Dies wurde von vielen Fahr-
gasten als sehr positiv bewertet. Nach den Fahrpreisanpassung in 2016 wird der
Fahrpreis in diesem Tarif kiinftig 2,00 € betragen. Dieser beinhaltet jedoch neu die
Umsteigemadglichkeit im gesamten Netz. Bisher war der 1,50 €-Tarif auf die Nut-
zung nur einer Buslinie begrenzt. Da der neue Tarif nach wie vor ein verhaltnisma-
Big niedriger Preis ist, ist nicht davon auszugehen, dass die Nachfrage tarifbedingt
zurtckgehen wird.

Schlussfolgerungen und mogliche Perspektiven kinftiger Linienfihrung

Der Modellversuch ,RadWanderBus ReuRRenstein“ ist sehr erfolgreich angelaufen
und stield auf weit Uberwiegend positive Resonanz bei den Nutzerinnen und Nut-
zern. Im Amt fUr Mobilitat und Verkehrsinfrastruktur gingen sehr viele und zum Tell
begeisterte Ruckmeldungen ein. Insofern ist davon auszugehen, dass sich das An-
gebot im kommenden Jahr weiter etablieren wird. Die Ruine Reul3enstein sowie ih-
re umliegenden Wege und Stral3en waren im Jahr 2015 wegen laufender Sanie-
rungsmalRnahmen noch gesperrt. Mit der Wiedererdffnung ist auch von einer Zu-
nahme des Tourismus in Richtung Reul3enstein zu rechnen. Das hohe Interesse
drangt darauf, auf die Uberlastungen bei einzelnen Fahrten entsprechend zu rea-
gieren, da diese vereinzelt zu Unmut bei den Fahrgasten fihrten.

Dementsprechend schlagt die Verwaltung wie zuvor beschrieben die dauerhafte
Einrichtung einer Verstarkerfahrt ab Goppingen um 09:25 Uhr sowie die Prifung
der Bereitstellung eines weiteren Radanhangers vor. In diesem Zusammenhang
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wird untersucht, ob im Gegenzug nachfrageschwachere Fahrten in den Nachmit-
tagsstunden gestrichen werden kdonnen. Die Einrichtung einer zusatzlichen Fahrt
ermdglicht abweichende Linienfihrungen um 09:25 Uhr, mit denen weitere Nach-
fragen bedient werden sollten. So kénnte der bisherige Bus alle derzeit angefahre-
nen Haltestellen bedienen, ein zusatzlicher Bus kdnnte eine geédnderte Route Uber
Bezgenriet und Bad Boll bedienen, bei der eine neue Haltestelle eingerichtet wird,
die auch die Fahrradmithahme ermdglicht.

Des Weiteren wird empfohlen, auf der Kirchheimer Linie einen weiteren Halt in Ai-
chelberg an der L 1214 in H6he des P+R-Parkplatzes einzurichten, um nicht zuletzt
auf die hohen Einstiegszahlen in Weilheim/Teck zu reagieren.

[ll. Handlungsalternativen

Das Angebot des RadWanderBusses auf dem derzeitigen Stand beibehalten.

IV. Finanzielle Auswirkungen / Folgekosten

Die Kosten wurden bereits im UVA am 24.03.2015 benannt und belaufen sich auf
33.500 € fur das Jahr 2015 und 52.500 € fir die Jahre 2016/17 (vgl. UVA 2015/22).
Im Falle einer kiinftigen Verstarkerfahrt mit Radanhanger um 09:25 Uhr ab Gdppin-
gen ist mit Mehrkosten zu rechnen. Die Hohe dieser Mehrkosten sowie eine etwai-
ge Kompensation durch die Streichung spaterer Kurse wird die Verwaltung nach
entsprechender Entscheidung prifen.

V. Zukunftsleitbild/Verwaltungsleitbild - Von den genannten Zielen sind berihrt:

Ubereinstimmung/Konflikt
Zukunfts- und Verwaltungsleitbild 1 = Ubereinstimmung, 5 = keine Ubereinstimmung

Zukunft der Mobilitat
Zukunft von Freizeit und Sport

Zukunft des Gesundheitswesens
und des Tourismus

X XX
L OJCIEe

L OO e

L OO
L OO e

Zukunft der Klimasituation

VI. Internetfreigabe

X Freigegeben fiir die Verdffentlichung im Internet.



